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Technicka sprava

1. Identifika¢né tidaje

1.1. Stavba
Nazov stavby: PRESTAVBA MOSTNEHO OBJEKTU MO 2300-001 V
OBCI PODBIEL
Miesto stavby: Podbiel , cesta 111/ 2300, most 001
Obec: Podbiel,
Kat. izemie: k. 4. Podbiel, KN-C ¢. 68/1, 68/28, 68/59, 68/62, 68/63,
799/1, 870/5, 870/8, 875, 912, 913/1, 934, 939, 940/1, 1182,
1220
Okres: TvrdoSin
Kraj: Zilinsky
Druh stavby: Rekonstrukcia
Stupen: DSP /DRS
1.2. Stavebnik
Stavebnik: Zilinsky samospravny kraj

Komenského 48, 011 09 Zilina
V zastdpeni Spréva ciest Zilinského samospravneho kraja
M.Rézusa 104, 010 01 Zilina

1.3. Projektant
Hlavny inZinier projektu: Ing. Maridn Sykora, PhD

Projektant: Structing, s.r.o
Dubie 112, 024 01 Kysucké Nové Mesto
Zodp. projektant: Ing. Renata Sykorov4, PhD.

2. Predmet rieSenia
2.1.1. Druh stavby a jej funkcia

Na zaklade vykonanej expertizy bol v sprave o diagnostike mostného objektu vysledne
hodnoteny stavebno-technicky stav mosta ako VI. Vel'mi zly az VII. Havarijny. Preto bolo v
sprave uvedené odporucanie, aby sa sucasny mostny objekt 2300-001 zbural a nahradit’ ho
novym objektom, ktory by lepSie vystihoval podmienky, ktoré na premostenie kladie prekazka.
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Dokumenticia rieSi rekonStrukciu mostného objektu €. 001 na ceste III / 2300 formou
prestavby, ktord spociva v asandcii existujicej nosnej konstrukcie az na iroven spodnej stavby,
priom tdto ostdva zachovana.

Na upravenej spodnej stavbe bude potom realizovand nova nosna konStrukcia mosta
a vramci rekonstrukcie predmetného objektu bude potrebné realizovat’ aj vymenu tpravu
vozovky cesty pri mostnom objekte a mierne zniZenie vySkového ndjazdu na mostny objekt.

Vzhl'adom na dplnid asandciu a demontdz mostného objektu, ktory tvori jediny pristup
na oblast’ Podbiel Zamostie so Zelezni¢nou zastdvkou, zdstavbou rodinnych domov a miestnych
firiem bude potrebné tiez realizovat’ do¢asni obchddzkov trasu, ktord bude slizit’ pre dopravu
pocas demolécie a budovania nového mostného objektu na trase cesty I11/2300.

Nakol’ko sa jednd o existujici mostny objekt, umiestnenie stavby je jednoznac¢né t. j.
jednad sa o rekonStrukciu existujiceho mostného objektu.

Popis existujiceho mostného objektu:
Smerové pomery: Vv priame;j
Uhol kriZenia: ~ 90°
Sikmost’ mosta: ~90°
Pocet mostnych poli: 3
Svetlost’ otvorov (max): ~ 24,99 m~ 25,02 m ~ 24,93 m
Rozpitie mostnych poli: ~2590m ~ 25,84 m ~ 25,84 m
Di. mostného objektu (v osi):~ 88,84 m
Vol'né vyska pod mostom: min.3,6 m

Hlavna nosnd konstrukcia:  Jednoducho uloZend, ocel'ov4, priehradova

Spodna stavba: Dvojica gravitacnych opdr a dvojica pilierov s pravdepodobne
plosSnym zalozenim.

Sirka nosnych konstrukcii: ~ 6,60 m

Sirka vozovky: ~3,7m (NK1) ~ 4,8 m (NK2, NK3)

Vol'na Sirka na moste: ~ 3,775 m (NK1) ~ 5,97 m (NK2, NK3)

Stavebnd vyska: 1,25 ~ 1,30 m (NK1) 0,90 ~ 0,95 m (NK2, NK3)

Zakladne Sirkové usporiadanie komunikacie — existujiici stav na moste

- Sirka jazdného pruhu v prvom a druhom poli 1 x 5,97 m
- Sirka jazdného pruhu v trefom poli 1 x 3,75m
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2.1.2. Zdovodnenie potreby stavby

Hlavnym ddvodom realizicie projektu je zlepSit' a opravit’ stavebno technicky stav
mosta, nakol’ko vramci diagnostickych prac a posidenia stavebno technického stavu
predmetného mostného objektu bolo stanovené, ze stavebno-technicky stav mosta je VI.
Vel'mi zly az VII. Havarijny. Jednd sa o mostny objekt, ktory tvori jediny pristup na oblast’
Podbiel Zamostie a v pripade mimoriadnej udalosti by ostala tito oblast’ nepristupna

Rovnako aj komunikécia na moste a najmi v prilahlej Casti je poSkodend a vyZaduje
rekonStrukciu.

Jednd sa o investiciu verejného subjektu, stavbu lokdlneho vyznamu. Pldnovana stavba
je navrhnutd v sulade s poZiadavkami investora.

2.1.3.  Utel a ciele stavby

Cielom a tucelom je z hladiska komplexného rieSenia je na danom moste navrhndt
rekonstrukciu mostného objektu v rozsahu, ktory bude spiiat’ podmienky previdzkovatelnosti,
zat'azitel'nosti, ekonomickosti - v silade s textom spravy z diagnostiky z marca 2019, zaverov
celkového hodnotenia mosta v protokole z hlavnej prehliadky mosta, mostného listu.

Nakol’ko sa jednd o existujici mostny objekt, umiestnenie stavby je jednoznac¢né t. j.
rekonstrukcia existujiceho MO

Rovnako je ciel'om stavby v danom tizemi zabezpecit’ plynulost’ a bezpecnost’ dopravy,
zniZenie negativneho dopadu cestnej dopravy na Zivotné prostredie krajiny a obyvatel’stva,
znizenie hlukovej zdtaze. Cielom rekonstrukcie je zvysSit tnosnost mostného objektu
a predizit' jeho Zivotnost, zlep§it parametre cestnej komunikdcie tak, aby zabezpeoval
plynulost’ a bezpe¢nost’ dopravy ucastnikov cestnej premavky.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort tcastnikov cestnej premavky na
predmetnej komunikécii a mostnom objekte a minimalizuju sa ndklady na beznu tdrzbu

2.2. PrehlPad vychodiskovych podkladov

* geodetické zameranie — tUcelovd mapa M 1:250 v sdradnicovom systéme S-JTSK,
vySkovom systéme Balt p.v., v triede presnosti 2,

* vyjadrenie spravcov inZinierskych sieti,

* inZiniersko — geologicky prieskum,

* podklady dodavatel'ov navrhovanych zariadent,

* prieskum na mieste stavby vykonany 11/2019 - 03/2020,

*  Mostny list: Most cez rieku Oravu v obci Podbiel’, ev. ¢islo: 05926-001, mostny list z
roku 1997, rok postavenia mosta 1920, 1946, 1997

* RekonStrukcie mostovky BB — MO 05920-001 v obci Podbiel, Vykres dispozicie

* Diagnostika mostného objektu ev. ¢. 2300-001 Most ponad rieku Orava v k.i. obce
Podbiel, 03/2019, spracoval Structing, s.r.o.
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2.3. Platné normy a smernice:
STN 73 3050: Zemné préce,
STN 73 6201: Projektovanie mostnych objektov,

STN 73 6110: Projektovanie miestnych komunikaécii,
STN EN 1990: Zasady navrhovania,

STN EN 1990/A1: Z4sady navrhovania. Zmena Al: Priloha A2: PouZitie pre mosty

STN EN 1990/A1/NA: Zasady navrhovania. Zmena A 1: Priloha A2: PouZitie pre mosty.
Nérodna priloha,

STN EN 1991-1-1: Zat'aZenia konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné zat'aZenia — Objemova
tiaz, vlastna tiaz a uzitkové zat'azenia,
STN EN 1991-1- 4: ZataZenia konstrukcii. Cast’ 1- 4: Vieobecné zataZenia — Zat'aZenie

vetrom,

STN EN 1991-1 - 4/NA: ZataZenia konStrukcii. Cast’ 1- 4: VSeobecné zataZenia —
Zat'aZenie vetrom. Narodna priloha,

STN EN 1991-2: ZataZenia stavebnych konstrukcii. Cast’ 2: ZataZenia mostov
dopravou,

STN EN 1991-2/NA: ZataZenia stavebnych konstrukcii. Cast’ 2: ZataZenia mostov
dopravou. Narodna priloha,

STN EN 206-1:Betén — Cast’ 1: §pecifikécia, vlastnosti, vyroba a zhoda,

STN EN1993-2/NA: Navrhovanie ocelovych konstrukcif. Cast 2: Ocelové mosty.
Nérodn4 priloha,

STN EN 1992-1-1: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné pravidla
a pravidla pre budovy,

STN EN 1992-1-1/NA: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné
pravidla a pravidla pre budovy. Narodna priloha,

STN EN 1992-2: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 2: Beténové mosty —
Navrhovanie a konStruovanie,

STN EN 1992-2/NA: Navrhovanie beténovych konstrukeii. Cast’ 2: Beténové mosty —
Navrhovanie a konStruovanie. Ndrodna priloha,

STN EN 1997-1: Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast’ 1: Vieobecné pravidla
a pravidla pre budovy,

TP 05/2004 Protikorézna ochrana ocel'ovych konstrukcii mostov.

Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii VL4 — Mosty. Slovenskd sprava ciest,
Bratislava 2005.
Zasady projektovych prac a inZinierskej ¢innosti.
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Zavery z pracovnych porad

3. Technické riesenie
3.1. Sucasny stav

Premostenie ponad rieku Oravu na ceste 11I/2300 v obci Podbiel tvori trojpolovy,
cestny ocel'ovy most s dolnou mostovkou evidovany pod ¢islom M3200.01.

Most bol postaveny v roku 1922 a od tejto doby boli robené na moste Gpravy. Jestvujici
most ma z obidvoch strdn vybudované asfaltové cesty a v dvoch poliach mostu vybudovanu
eSte povodnu, neporuSend mostovku. Svetlé vzdialenosti poli je 24,930 + 25,020 + 24,990 a
rozpdtia poli su 25,840+ 25,840 + 25,900 m.

Prvé pole medzi oporou €.1 a pilierom ¢.1 bolo po€as vojny zni¢ené a bolo nahradené
mostnym provizoriom Bailey bridge (BB). Neskor z projektovej dokumentacie z roku 1997
bolo provizorium zosilnené dvoma hlavnymi nosnikmi.

Hlavna nosna konStrukcia NK1 je realizovana ako celozvarana. Priehradov4 sustava je
zdkladna so zvislicami, diZka troch krajnych priehrad je 3,03 - 3,04 m a dizka dvoch strednych
priehrad je 3,84 m. Horny pas tvori zloZeny otvoreny profil U 300 s dvojicou plechov P12x200.
Spodny pds tvori uzavrety zvarany prierez z dvojice profilov U 220.

Prierez krajnych diagondl je taktieZ tvoreny z profilu U 300, ale s dvojicou plechov
P10x200. VSetky vnitorné diagondly tvoria prity s prierezom U 140. Zvislice Z1, Z3, 25, Z77
st z valcovaného profilu IPE 300 a na svojej spodnej strane doplnené o vystuhu v podobe
upalku z toho istého profilu. K tymto zvisliciam sd zaroven pripojené aj priecniky. Zvislice Z2
aZ6 tvori prit z jediného profilu U 140, zvislica Z4 v strede NK je tvorend uzavretym zvaranym
profilom z dvoch U 140.

Celd hlavnd ocel'ova NK je vyrobend z ocele S 235.

Mostovku NK1 tvoria 4 prie¢niky z valcovaného profilu I 500 (nadpodperové prieniky
nie su zriadené) a na nich osadené mostné provizérium Bailey Bridge (BB), ktoré je Ciasto¢ne
uloZené aj na krajnej opore O1. Ocelové valcované prieCniky I 500 st uchytené k spodnym
uzlom priehradového nosnika prostrednictvom 12 skrutiek M 24.

Samotné hlavné nosniky provizéria BB si ulozené na valcovanych prie¢nikoch a st
zriadené ako jednopodlazny trojsten.

Pole ¢. 2 a 3 majui rovnaky staticky systém. Staticky systém tychto poli tvoria dva
hlavné nosniky, ktoré pozostavaju z ocelovej priechradovej konstrukcie so zakrivenym hornym
pasom, ktoré st v spodnom pase prepojené prie¢nikmi. Na prieénikoch st uloZené pozdizniky,
na ktorych su polozené profily Zorés. Vozovka na tychto dvoch poliach je v konStruk¢nom
zloZeni, profily Zores s makadamom uzavretym asfaltovou vrstvou. Hlavné nosné konstrukcia
NK2 a NK3 pozostavaju z dvojice priehradovych tramov jednosmernej priehradovej sustavy.
Kazdy trém m4 8 priehrad s diZkou 3,23 m, je jednoducho uloZeny s teoretickym rozpitim cca.
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25,84 m a ma celkovii dizku 26,18 m. Vyska priehradového trdmu (merand v osi pritov) je v
mieste uloZenia 2,075 m a narastd smerom k stredu rozpétia az na hodnotu 4,525 m.

Horny pas je tvoreny konStantnym T-prierezom, ktory je zloZeny zo steny P10x300,
pasnice P10x260 a dvoch krénych uholnikov L 80x80x8. Parcidlne Casti prierezu su spojené
prostrednictvom nitov s polgul'ovou hlavou a priemerom drieku min. 20 mm.

Spodny pés je tvoreny obriatenym T-prierezom, ktory v krajnej priehrade (S1) tvori iba
stena P10x300 a dvojica uholnikov L 80x80x8, v predposlednej priehrade (S2) je k nim
doplnend pésnica P10x180, ktord sa v 4 strednych priehradach (S3, S4) rozSiruje na P10x260.
Parcidlne Casti prierezu su taktieZ spojené prostrednictvom nitov.

Krajné zvislice (Z1) tvori 8 uholnikov L6 60x60x8 a plechy P10x250 doplnené o vlozky
P8 (vid’ vykresova priloha). Medzil'ahlé (vnitorné) zvislice su priehradové ¢lenené prity ktoré
tvoria dve dvojice uholnikov (Zvislica Z2 — L. 65x65x8, Zvislice 23,74, 75 — L 60x60x8)
navzdjom spojené cez jednosmernu sustavu priehradovych spojok P8x50. Diagondly su
zostupné so sklonom od 34° (D1) az po 52,8° (D4).

3.2. Navrhované riesenie
3.2.1. Celkova koncepcia rieSenia

Nosnd konstrukcia mosta je navrhnutd ako spojity ocelobeténovy trdm o troch poliach.
Spojity trdm m4 rozpitia jednotlivych poli v dizkach 26,33 m +26,82 m + 26,39 m. Ocelovi
Cast’ spriahnutého ocel'obeténového prierezu tvori Sest ocelovych plnostennych nosnikov
v prie¢nej osovej vzdialenosti 1,200 m. Vyska nosnikov je konstantna v celej dizke nosnej
konStrukcie v hodnote 790-800 mm.

Spriahajica Zelezobetonovd doska Sirky 6,650 m ma premennd hribku po Sirke nosnej
konStrukcie v rozsahu 195 mm nad nosnikmi a 305 mm na okraji nosnej konStrukcie pri
protispadde. Mostovkova doska je zhotovena z beténu STN EN 206+A1- C 40/50 - XC4, XF1
(SK) - CL 0,2 - Dmax 22 — S3 a bude vystuZena vystuzZou pri obidvoch povrchoch. Krytie
hlavnej vystuze vzhl'adom na vyznam dosky v nosnej konStrukcii je uvazované v hodnote 40
mm.

Nosna konStrukcia je navrhnutd za predpokladu betondze dosky bez podpernej skruze,
t.j. po¢as montdZe tiaZ beténu dosky a debnenia prenasaju len ocel'ové nosniky.

Spodnii stavbu mosta tvoria dve existujice opory a dva existujuce piliere. Na existujicej
spodnej stavbe budu realizované nové ulozné prahy. Na krajnych opordch budu dlozné prahy
monoliticky prepojené s rovnobeznymi kridlami a zadvernou stienkou.

3.2.2. Zakladné udaje

» Charakteristika mostného objektu podla STN 73 6200

a) most na pozemnej komunikacii
b) —
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¢) ponad vodny tok

d) s tromi otvormi

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy most

h) trvaly most

i) smerovo v priamej, vySkovo v priame;j
J) kolmy

k) s normovanou zat’aZite'nost'ou

1) masivny, ocelobeténovy

m) plnostenny

n) trdmovy

0) otvorene usporiadany

p) bez obmedzenej vySky na mostom objekte

» Zakladné technické parametre objektu — novy stav

Smerové pomery: Vv priame;j

Sklonové pomery: Vv prieme;j

Prekazka: vodny tok — rieka Orava
Sikmost’ mosta: kolmy 100,00 g

Uhol krizovania s prekazkou: 100,00 g

Pocet mostnych poli: 3

Svetlost’ mostnych otvorov: ~ 24,99 m~ 25,02 m ~ 24,93 m
Rozpitie mostnych poli: ~ 26,330 m~ 26,820 m ~ 26,390 m
Dizka mosta: 88,840 m

VolI'nd vyska pod mostom: 1,33 m nad hladinou Q100 storocnej vody v najniZSom
mieste prieCneho rezu

Nosné konStrukcia: ocelobeténova spriahnutd tramova konstrukcia

Spodna stavba: Dvojica gravitatnych opor advojica pilierov s ploSnym
zaloZzenim

ZaloZenie: plosné

Priestorové usporiadanie

na moste: Sirka vozovky 4,000 m medzi vyvySenymi obrubnikmi,
Sirka mosta: 7,150 m
Vol'n4 sirka na moste: 6,000 m

Materidl nosnej konsStrukcie: Ocel’ S 355J2 na hlavnd nosnd konStrukciu

Doskova mostovka: Betén STN EN 206+A1- C 40/50 - XC4, XF1 (SK) - CL 0,2
- Dmax 22 — S3, vystuz: B500B (R)
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Rimsa mostovky: Betén STN EN 206+A1- C 35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) -
CL 0,4 Dmax 22 — S3, vystuz: B500B (R)

Materiél spodnej stavby:

Ulozné prahy a zaverné

muriky opor: Beton STN EN 206+A1- C 30/37 — XC4, XD1, XF1,(SK) —
CL 0,4 — Dmax 22 — S3, vystuz: B500B (R)

Kridla opor: Beton STN EN 206+A1- C 30/37 — XC4, XD1, XF1,(SK) -
CL 0,4 - Dmax 22 — S3, vystuz: B500B (R).

Ulozné prahy pilierov: Betén STN EN 206+A1- C 30/37 — XC4, XD1, XF1, - CL
0,4 - Dmax 22 — S3, vystuz: BS00B (R)

Prechodové dosky: Betén STN EN 206+A1- C 25/30 - XC2, XF1,(SK)-CL 0,4
- Dmax 22 — S3, vystuz: B500B (R)

Rimsy opornych stien: Beton STN EN 206+A1- C 35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) -
CL 0,4 Dmax 22 — S3, vystuz: B500B (R)

Podkladovy beton: Betén STN EN 206+A1- C 16/20 — X0,(SK) — CL 1,0 - Dmax
22 - S3,

Pozn. Vsetky betény oznacené vo vykresovej Casti podl'a normy STN EN 206-1 dodat’
v zmysle aktudlne platnej normy STN EN 206+A1.

» Nosnd konstrukcia

Nosnd konstrukcia mosta je navrhnutd ako spojity ocelobeténovy trdm o troch poliach.
Spojity trdm ma4 rozpitia jednotlivych poli v dizkach 26,33 m +26,82 m + 26,39 m. Ocelovi
Cast’ spriahnutého ocel'obeténového prierezu tvori Sest ocelovych plnostennych nosnikov
v prie¢nej osovej vzdialenosti 1,200 m. Vyska nosnikov je konstantna v celej dizke nosnej
konStrukcie v hodnote 790-800 mm okrem okrajovych cCasti nad oporami, kde je vyska
nosnikov 490 mm kvoli ndbehu mostovky. Hlavné nosniky s vzdjomne spojené prie€nymi
plnostennymi stuzidlami z profilu UPE. Nad oporami su priecne stuzidld v tvare I profilu vysky
490 a 590 mm .

Spriahajica Zelezobetonova doska Sirky 6,650 m ma premennud hribku po Sirke nosnej
konStrukcie v rozsahu 195 mm nad nosnikmi a 305 mm na okraji nosnej konStrukcie pri
protispade. Mostovkova doska je zhotovend z beténu STN EN 206+A1- C 40/50 - XC4, XF1
(SK) - CL 0,4 - Dmax 22 — S3 a bude vystuZena vystuzZou pri obidvoch povrchoch. Krytie
hlavnej vystuZe vzhl'adom na vyznam dosky v nosnej konStrukcii je uvazované v hodnote 40
mm.

Smykové spojenie beténovej dosky s ocelovymi nosnikmi je rieSené pomocou
spriahovacich tffiov @ 18,2 mm (resp. podl'a typu oznacenia D19mm) s vySkou h =150 mm
navaranych na horné pédsnice nosnikov technolégiou Nelson. Ttne st usporiadané do trojic s
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osovou vzdialenostou v prie¢nom smere po 100 mm a v pozd{znom smere si jednotlivé trojice
tfiov v premennej vzdialenosti 120 a 180 mm (resp. 100 mm v ¢asto nad oporami).

Nosna konStrukcia je navrhnuta za predpokladu betondze dosky bez podpernej skruze,
t.j. pocas montaze tiaz beténu dosky a debnenia prendSaji len ocel'ové nosniky. Preto budd
nosniky vyrobené s montdZnym nadvihnutim eliminujicim priehyby mosta od stavu do
zatvrdnutia mosta. V prvom a tretom poli sa most v strede rozpitia nadvihuje o 135 mm, vo
vnutornom poli sa strednd Cast’ zniZi pod droven nivelety o cca 42 mm, pozri prislusny vykres
ocelovej konstrukcie.

» Spodna stavba

Spodnii stavbu mosta tvoria dve existujice opory a dva existujuce piliere. Na existujicej
spodnej stavbe budu realizované nové ulozné prahy. Na krajnych opordch budu ulozné prahy
monoliticky prepojené s rovnobeznymi kridlami a zdvernou stienkou.

Ulozny prah, zaverny mirik aj konzolové kridla kaZdej opory sa zhotovia z beténu STN
EN 206+A1- C 30/37 — XC4, XD1, XF1,(SK) — CL 0,4 - Dmax 22 — S3 avystuZia sa
betonarskou vystuzou prevazne [0 20 mm B500B, nosnd vystuZ ziverného murika
a konzolovych kridiel je navrhnuta prevazne z vloziek [ 16 mm B500B.

Ulozny prah pilierov mé premennd hribku od 575 mm na konci vyloZenia po 600 mm
v osi stojky. Jeho diZka je 9,725 m a $irka je v hodnote 1 800 mm v hornej tGrovni tGloZného
prahu a 1820 mm v spodnej drovni prahu. Je zhotoveny z beténu STN EN 206+A1- C 30/37 —
XC4, XD1, XF1, - CL 0,4 - Dmax 22 — S3 vystuZeného [l 20 mm B500B v dvoch vrstvach v
prie¢nom nosnom smere pri hornom okraji a [J 16 mm B500B pri dolnom okraji a v d’alSich 2
vodorovnych udrovniach po vyske prahu. Dostato¢nii Smykovi odolnost” prahu zabezpecuju
strmene [J 10 mm B500B a spony [J 10 mm B500B. Krytie nosnej vystuze je 50 mm. Na
uloZznych prahoch st vybetonované uilozné bloky pre uloZenie hrncovych loZisk priemeru 700
mm a réznej vysky podla druhu loZiska (pozri vykresy tvaru). Ulozné prahy pod loZiskami st
vystuZené sietami [] 12 mm BS500B v dvoch vyskovych drovniach podla vykresu vystuze.

Pri existujicej spodnej stavbe sa uvazuje sopravou muriva opdr a pilierov. Po
abrazivnom ocisteni povrchu opdr aoprave Skdrovania kamenného obkladu pomocou
tixotrépnej malty je moZné pristipit’ k ochrane beténového povrchu opory nasledovne:

Povrch opory: SP1

- Ochranny néter - bezfarebnd dvojzloZkova disperzia s ochrannym tuc¢inkom proti
posypovym soliam

- Reprofilacia a vySkdrovanie rozpadnutej malty kamenného obkladu - jednozloZkova
trojkomponentova tixotropna malta s cementovym spojivom priemernej hribky (rozsah
10-35 mm )

- v pripade drsného podkladu s nerovnostami min. 5 mm dostato¢ne navlh¢it’ podklad
vodou, pri menSich nerovnostiach 1x adhézny mostik.

- otryskanie vysokotlakovym vodnym li¢om s tlakom min. 500 bar.
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» LoZiskd
Nosnad konStrukcia sa osadi na vSetkych podperdch na normalizované hrncové
loziska. Pevné ulozenie nosnej konstrukcie sa predpoklada na vnitornom pilieri v osi 2, kde
je osadené pevné lozisko P 2,5 a 5 jednosmernych lozisk KJ 2,5 s priecnym posunom. Na
pilieri v osi 3 st osadené jednosmerné a vSesmerné loziska typu 2,5 MN. Na oporich je
nosn4 konstrukcia uloZend vZdy na jednosmernom loZisku KJ 1,25 s pozdiznym posunom
a vSesmernom lozisku KV 1,25.

Standardn4 protikorézna ochrana ocelovych &asti loZisk pozostdva z nasledovnych
postupnych operécii:

abrazivna ocCistenie povrchu na stupenl Sa 2%2
metalizdcia tepelnym zinkovanim (nastrekom) v hribke 100 pm
ndterovy systém s nasledovnou skladbou a vlastnostami:

- zékladny polyuretdnovy nater 50 um
- podkladny polyuretanovy nater 50 um
- vrchny polyuretanovy néter 60 um

Celkova hribka Standardnej protikor6znej ochrany je 260 pm.

> Vozovka na moste

Na nosnej konStrukcii je poloZend asfaltova vozovka v Standardnej zostave podla
STN 73 6242 s izoléciou z asfaltovych izolaénych pdsov a konStrukciou vozovky v celkove;j
hribke 90 mm. Vozovka je poloZend v priecnom strechovitom sklone 2,00 %. ZloZenie
vozovky ja nasledovné:

Vozovka: SV1

- Asfaltovy betén AC 11 O; PmB 45-80/75; 1 50 mm
" Spojovaci postrek 0,6kg/m? (modifikovan4 asfaltovd emulzia)
- Asfaltovy betén ochrannd vrstva AC 11 O; I, PmB 45 mm
- Penetra¢no — adhézny postrek 0,3kg/m? (modifikovany asfalt)

Izola¢n4 vrstva z natavovanych asfaltovych pasov NAIP S mm

- Pecatiaca vrstva hr. 0, 7-1,2 mm (kotviaci, impregnacny a uzatvaraci ndter) + posyp
kremi&itym pieskom 0,3-0,7 kg/m?
- Mostovka C40/50- XC4, XD1
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» Hydroizoldcia nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Na izoldciu mostovkovej dosky sa moZu pouzit' len kompletné izolacné systémy
odskisané aschvdlené poverenym akreditatnym pracoviskom. Popis a kvalitu
rozhodujicich materidlov stanovuje STN 73 6242 alebo ZTKP. Na zaistenie kvality sa
pozaduje, aby sa vSetky izola¢né prace realizovali vyhradne Specializovanym zhotovitelom
s potrebnou odbornou spdsobilostou. Technologicky postup spracovany zhotovitel'om
izolacnych prac musi obsahovat’ detailny postup prac pri zhotovovani jednotlivych vrstiev,
podmienky, za ktorych sa mdzu izola¢né prace vykondvat’, kvalitativne parametre vSetkych
pouzivanych materidlov, sposob ochrany izolacie pocas realizdcie i po jej dokonceni a
spdsob kontroly kvality. Pri technologickom postupe je potrebné dodrzat’ ustanovenia
suvisiacich noriem a TKP 22 Slovenskej spravy ciest (SSC).

Izol4cia nosnej konstrukcie projektovaného mosta je navrhnutd z modifikovanych
asfaltovych pdsov zhotovend ako jednovrstvova celoploSnym natavovanim. Pred natavenim
asfaltovych pdsov sa povrch pecatiacej vrstvy napusti penetra¢no-adhéznym néterom
v mnozstve 0,3 kg/m?.

Cely izolac¢ny systém sa nanesie na upraveny povrch beténu, ktory musi byt’ suchy,
Cisty, bez zvySkov akychkol'vek usadenin, zbaveny chemickych necistdt a olejov tak, aby
nebola zniZzend v Ziadnom mieste prilnavost’ beténu. Povrch musi byt rovny, bez trhlin a
hlbsich ryh. VSetky ocelové vyc¢nelky z povrchu beténu je nutné odstranit’. Pevnost’ betonu
v tahu povrchovych vrstiev sa poZzaduje najmenej 1,5 MPa. Nerovnosti povrchu beténového
podkladu v 'ubovol'nom smere nesmu prekrocit’ Smm.

VSetky plochy beténovych konStrukcii spodnej stavby, ktoré budu trvale v styku so
zeminou, sa natru izoldciou proti zemnej vlhkosti v skladbe napr. 1xXPN+2xAN.

» Odvodnenie nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Odvodnenie nosnej konStrukcie je zabezpecené priecnym spaddom doskovej
mostovky v sklone 2,50 % smerom k obrubniku, kde si osadené odvodiovace s vtokovou
mrezou min. rozmeru 500x500 mm s nastavite'nou vyskou a s lapacom necistdt. Voda sa
z odvodinovacov odvadza zvislymi zvodmi z liatinovych rur [J 150 mm ukoncenymi min.
150 mm pod mostovkou s vo'nym vyustenim do terénu.

Odvodnenie spodnej stavby je v pripade opor rieSené osadenim perforovanych PE
rar [J 150mm na geotextiliu chraniacu hydroizol4ciu a podkladovy betén tlozného prahu
opOr s obsypom riry hrubozrnnym Strkom 32-63 mm. Voda sa strechovitymi spadmi 3%
privedie k vyvodom mimo svahu .
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» Protikorozna ochrana ocelovych casti a povrchovd ochrana beténu

Vsetky ocel'ové Casti mosta musia byt opatrené protikor6znou ochranou. Ocel'ové
Casti spriahnutej nosnej konStrukcie sa abrazivne ocistia na povrch Sa 3 a dielensky sa
nametalizuju zliatinou Zinacor 850 (85 % Zn, 15 % Al) v hribke 120 um. Metaliz4cia sa
opatri epoxipolyuretdnovym naterovym systémom, ktory tvori:

zakladnd vrstva vysokosuSinovej epoxidovej farby v hribke

80 Um,

medzivrstva epoxidovej farby s obsahom Zelezitej sl'udy alebo sklenenych vlociek hriibky
80 um,

krycia vrstva polyuretanovej farby hribky

80 Um,

SPOIUL ettt e 240

Jednotlivé vrstvy ndterov musia mat’ odlisSny farebny odtieni, o bude stanovené
v technologickom predpise niterového systému.

Betonové Casti mosta musia byt zhotovené v dostatocnej kvalite pohl'adovych ploch,
ktoré budu chrdnené v plnom rozsahu naterom s hydrofébnymi a protikarbonata¢nymi
ucinkami, ktory betén zaroven farebne zjednoti.

Konkrétny systém povrchovej tpravy betonu vratane technologického postupu musi
byt certifikovany akreditovanou skiSobiiou a schvaleny technickym dozorom investora.

» Zdchytné a bezpecnostné zariadenie

Lavostrannd rimsa je opatrend Standardnym zdbradlim vySky 1 100 mm nad
povrchom chodnika. Stipiky zdbradlia st osadené pomocou vitanych chemickych kotiev
v osovej vzdialenosti po 2,00 m a st navrhnuté z IPE 100. Horné madlo zabradlia je z
profilu UPE 100. Vyplii zdbradlia tvoria ocelové plechy P 10 x 30 mm navarené na
vodorovné uholniky L50x6 pod hornym madlom a vo vyske 100 mm od povrchu chodnika.

Protikorézna ochrana vSetkych Casti zabradlia bude nasledovna:

abrazivne Cistenie povrchu na stupen Sa 2,5,

Ziarové zinkovanie ponorom, hribka Zn-nateru min. 60 p{m,

zdkladny néter na baze epoxidovej Zivice s vysokym obsahom suSiny o hribke 100 pm,
vrchny polyuretdnovy nater o miniméalnej hribke 70 mm v jednotnom odtieni.

Jednotlivé vrstvy naterov musia byt v odliSnom farebnom odtieni.
Cestnd doprava je od chodnika oddelend zvodidlami typu JSMNH 4/1

situovanym pri obrubniku vozovky na lavej strane premostenia. Na pravej rimse bude
osadené zdbradelné zvodidlo ZSNH 4 s uroviiou zachytenia H2.

Strana 14/ 18



Technickd sprdva

201-00 Most ev. ¢. 2300-001

TRUCTUrE] englneerING

Protikor6zna ochrana zvodidiel je Ziarovym zinkovanim. Min. hr. zvodnice je
stanovena hr. 2,80 mm.

» Vyznacenie letopoctov

Na bocnej ploche rimsy sa v pohladovej ploche beténu vyznaci rok ukoncenia
vystavby mostného objektu. Na zhotovenie letopoctu sa odpordca vyuzit' matricu napriklad
od firmy ISD NOE 430 x 255 mm.

> Podzemné vedenia a inZinierske siete

Zistovanim existencie sieti boli v zdujmovom uzemi zistené vedenia, ktoré su
v blizkosti predmetného mostného objektu, resp. v blizkosti docasnej obchddzkovej trasy.

Vzhl'adom na blizkost’ ochrannych pasiem elektrického NN vedenia a vedenia Slovak
Telekomu je nutné tieto vedenia chranit’ pred poSkodenim. Existujice vedenia je navrhované
ponechat’ bez ich preloZenia.

"V blizkosti ochranného pdsma elektrickych zariadeni je osoba, ktord vykondva cinnost,
ktorou sa moZe pribliZit' k elektrickym zariadeniam, povinnd vopred ozndmit takiito cinnost
prevddzkovatelovi prenosovej siistavy, prevddzkovatelovi distribucnej siistavy a vlastnikovi
priameho vedenia a dodrZiavat’ nimi urcené podmienky."

"Pocas vystavby a prevddzky navrhovanej stavby musia byt dodrZané bezpecnostné a
prevddzkové predpisy a podmienky vyhldasky MPSVaR ¢. 147/2013 ktorou sa ustanovuju
podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri staveb. prdacach a prdacach s nimi
suvisiacich a podrobnosti o odb.sposobilosti na vykon niektorych pracovnych cinnosti, NV C.
396/2006 o minimdlnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkdch na stavenisko a NV
¢.392/2006 o minimdlnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkdch na stavenisko. Pri
prdci na elektrickom zariadeni a v jeho blizkosti, ako aj pri jeho obsluhe, budii sa pracovnici
riadit ustanoveniami normy: STN 34 3100 — Bezpecnostné predpisy pre obsluhu a prdcu na
el. zariad., STN 34 3101, 34 3102, 34 3103. Pre c¢innost na elektrickych zariadeniach je
stanovend sposobilost vyhldaskou MPSVaR SR ¢. 508/2009 Z. z. § 20 aZ § 24."

» Prechody z mosta do prilahlych komunikdcii

Prechody z objektu do pril'ahlych komunikécii st navrhnuté podl'a normy STN 73
6201 a odporiacani SSC.

Na obidvoch koncoch mosta si osadené mostné zavery typu 3W 160 N.

Prechod z mosta do prilahlych komunikécii je rieSeny pomocou prechodovych
dosiek dizky 5,00 m zhotovenych z beténu STN EN 206+A1- C 25/30 — XC2, XF1,(SK) —
CL 0,4 - Dmax 22 — S3 hribky 300 mm vystuZenych [0 16 mm B500B. Dosky st osadené
na podkladovy betén C 16/20 — X0,(SK) — CL 1,0 - Dmax 22 — S3 hribky 100 mm v sklone
1:10.
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Prechodova oblast’ musi byt’ vyplnend vhodnou zeminou s min. uhlom vnttorného
trenia 30°. Po vykope sa spitny zdsyp pod prechodovou doskou musi riadne zhutnit’ na Id
min. 1,00 a ostdvajica ¢ast’ min. Id 0,90. Plan pod koncom prechodovej dosky ma mat
minimalnu tinosnost’ K=35 MN.m%, resp. min. modul pruZnosti E = 30 MPa. Priestor medzi
kridlami je nutné zasypdvat’ a zhutfiovat’ rovhomerne a taktieZ sti¢asne so zadsypmi z boku
opory tak, aby rozdiel medzi jednotlivymi vrstvami zeminy na oboch stranach kridla bol
max. 300 mm.

3.2.2.15 Zatazovacia skuska

Po vykonani hlavnej prehliadky mostného objektu sa uskuto¢nf statickd zat'aZovacia
skdska mosta podl'a STN 73 62009. Pri statickej zataZovacej skiske je potrebné sa zamerat’
na overenie spravnosti vypoctového modelu zaznamenanim deformécii nosnej konstrukcie
a spodnej stavby vritane zatlacenia loZisk.

3.3. Osobitné podmienky pre realizaciu
3.3.1. Vyrobky pre stavbu

Zhotovitel' objektu je povinny zo zdkona (stavebny zdkon) pouZit' pre stavbu iba
vyrobky, ktoré maju také vlastnosti, aby po dobu predpokladanej Zivotnosti stavby bola pri
beznej udrzbe zabezpecend ich Zivotnost, mechanickd pevnost’ a stabilita, poZiarna
bezpecnost, hygienické poZziadavky, ochrana zdravia a Zivotného prostredia, bezpe¢nost’ pri
uzivani, ochrana proti hluku a dspora energie. Vyrobky, pre ktoré pozaduji prislusné
predpisy povinnu certifikdciu, musia mat’ prislusny certifikat v zhode so zakonom.

Postup betondze dosky, pilierov, tloznych prahov arims musi byt plynuly, aby
rozpracovany usek nemohol zaviddnut, aby homogenita spracovaného beténu bola ¢o
najlepsia. Pre zlepSenie spracovatel’nosti beténu sa odporuica pridat’ plastifikator v davke asi
0,2 % hmotnosti cementu. Nesmie sa pouzivat’ urychl'ovac¢ tuhnutia beténu.

3.3.2. Pristup na stavenisko
Pristup k stavenisku bude zabezpeceny po hlavnej ceste 111 / 2300.

Pri spracovani organizdcie dopravy musi zhotovitel' navrhnit’ dopravné trasy tak, aby
sa minimalizoval vplyv dopravy na obyvatel'ov.

3.4. Vytycenie objektu

VytyCenie mostného objektu sa uskutocni z pevnych bodov vytyCovacej siete
pomocou charakteristickych bodov a vytyCovacich bodov spodnej stavby s vyuzitim
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vytyCovacieho vykresu, ktory je prilohou tejto projektovej dokumenticie. Presnost’
vytyCovacich prac definuje STN 73 0422.

3.5. Poziadavky na prevadzku a adrzbu

Pocas prevadzky objektu je sprdvca objektu povinny vykondvat' pravidelné
prehliadky objektu podla prislusnych predpisov.

4. Zemné prace, vykopy

Zemné prace pozostavaju z vykopov pre odburanie zdvernych stienok aich novu
realizéciu spolu s prechodovou doskou.

Strojny vykop ukoncit 100 mm nad zdkladovou Skdrou a zvySok dokopat’ rucne.
Vzhl'adom na geologické podmienky a relativne malé vysky je mozné vykopy realizovat
v otvorenych jamdach. Svahy stavebnej jamy sa upravia do sklonu 2:1.

S trvalym ¢erpanim vody zo stavebnych jam sa neuvaZuje, nakol'ko $kdra sa nachddza
nad tdroviiou hladiny podzemnej vody. Cerpanie bude potrebné len v pripade zatopenia vykopov
povrchovou zrdzkovou vodou tak, aby bolo mozné zdklady vystuzit, vybeténovat’ ako aj
zaizolovat za sucha.

5. Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Zhotovitel je povinny vykonat’ vSetky potrebné organizacné a technické opatrenia, aby
zabranil znecisteniu povrchovych a podzemnych vdd. Je bezpodmienecne nutné zabrinit
akémukol'vek dniku ropnych produktov, paliv, maziv a r6znych d’al§ich ekologickych latok pri
preprave, skladovani a ich pouziti. Nardbanie so vzniknutymi odpadmi musi byt’ v silade so
zakonmi, ktoré upravuju prace s odpadom ako so zdkonom ¢. 223/2001 Zb. v zneni neskorSich
predpisov a 409/2006 Z. z. o odpadoch a o zmene adoplneni niektorych zdkonov, ktoré
upravuju prace s odpadom.

Zivotné prostredie vystavbou nebude vyrazne ovplyvnené. Dodasné zhorienie
zivotného prostredia pocas realizacie bude spocivat’ vo zvySenom hluku zo stav. mechanizmov,
exhaldtov a zvySenej prasnosti pocas terénnych uprav. VSetky vozidld a mechanizmy pre
vyjazdom zo staveniska na miestnu komunikdciu musia mat’ umyté kolesd a zabezpeceny
ndklad tak, aby nedochddzalo k vypaddvaniu materidlov zloZnej plochy a ostatnych casti
vozidla

Komundalny odpad bude uskladiiovany v smetnych nddobdch a odvdZany na skldadku
komundlneho odpadu.
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6. RieSenie z hPadiska BOZP

Pri realizécii stavebnych pric je potrebné postupovat v suilade s prisluSnymi
ustanoveniami Zakonnika préace. Je potrebné dodrziavat’ vyhlaSku 314/2001 Zb. a vyhlasku MV
SR 94/2004 Z..z.

Pracovnici musia byt s predpismi obozndmeni a pouceni. Pri vSetkych stavebno —
montdznych pracach je nutné dodrziavat’ vSetky bezpecnostné opatrenia s danymi stavebno-
montdznymi ¢innostami, dodrziavat hygienické predpisy a pouzivat’ ochranné pracovné
pomocky a prostriedky, ktoré su potrebné na zabezpecenie bezpecnosti a hygieny price. Pre
prace vykondvané stavebnymi mechanizmami je potrebné dodrziavat’ predpisy a ustanovenia
pre pracu s tymito mechanizmami.

Vsetky nebezpe¢né miesta musia byt riadne oznacené viditeI'nymi bezpecnostnymi
tabul’kami.

Pri akejkolvek moZnej zmene alebo nepredpokladanej odchylke, ktord by zdsadnym
sposobom ovplyvnila tvar, stabilitu alebo inii poZadovanii podmienku a funkciu stavebnych
konsStrukcii pri realizdcii a uZivani stavby, je nutné tiito skutocnost’ konzultovat’' s projektantom,
resp. statikom.

Kysucké Nové Mesto Vypracoval
04/2020 Ing. Marian Sykora, PhD.
Kontrolovala

Ing. Rendta Sykorovd, PhD.
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